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RESPONSABILIDAD SOCIAL SOBRE RUEDAS

Empresas privadas agarran el timoén

Sugerenciade la Defensoria del Pueblo
La Municipalidad de Lima deberia exigir a las empresas de
taxi inscribir los nombres de los choferes que manejaran sus
vehiculos. Esta informacion se debe renovar cada seis meses.

n Caos en transito
genera pérdidas
anuales por mas de
US$6 mil millones

n Estudio plantea
aplicar soluciones
puntuales durante
lapso de cinco anos

ROXABEL RAMON

Los trabajadores acumulan tar-
danzas y regresan estresados a
casa, ademas, el gasto en com-
bustible se multiplica ylos pedi-
dosyentregasnolleganatiempo.
Eltrénsitocadticonoessolamen-
teunviacrucisparael ciudadano
de apie, yaque afectatambién a
empresas del sector privado.

Por eso seis organizaciones
(Asociacién Peruanade Empre-
sas de Seguros, Asociacion de
Representantes Automotrices
del Peru, Universidad de Lima,
Jockey Plaza, Telefénica y To-
yota) se han unido en busca de
soluciones para este problemay
ayer, tras cuatro meses de alian-
za, presentaronelestudiotécnico
“Antidotosparalacongestiényla
inseguridad en el transito”.

El documento contiene ci-
fras preocupantes, como aque-
lla que, sumando la pérdida de
horas/hombre (US$800 mil),
lasinfracciones no sancionadas
(290 millones aun promediode
US$20,5 cadauna), el gasto ex-
traen combustible y otros items,
arrojaunapérdidaanual de mas
de US$6mil millones en todo el
pais. Yestosincontarlosacciden-
tesde transitoniloincalculable:
lapérdidadevidashumanas.

Sinembargo, el estudionoes
solo un compendio de cifras de-
salentadoras, puesconelespiritu
empresarial de sus mentores, se
hanarmado paquetesde proble-
mas consoluciones especificas.

La propuesta principal es
crear unaentidad auténoma pa-
rael transito, que se encarguede
normar, supervisar y sancionar
con eficiencia. “Un organismo
ejecutor similar a Indecopi, INC
o Sunat”, explica Luis Trivefio,
responsable delainvestigacién.

¢Pero qué dice a todo esto el

Percepcion de los conductores

El estudio presentado ayer por el sector privado incluye una encuesta a choferes sobre los
problemas del transito, las causas, las responsabilidades y las posibles soluciones.

¢Quiénes ocasionan mas problemas?

Choferes de combi

33%

¢Cual es la principal causa
del problema?

No
23,8%

Los taxistas

El caos vehicular hace que
uno cometa infracciones

65,5%

. Describe como cadtico
Sl eltransito de Lima

76%
A

Los peatones

PUNTODEVISTA

MICHELLE MARINHO
Corresponsalde

Globonews-Brasil

Lima se aprecia
endomingo

12%

Los mototaxistas

¢Qué problemas tiene que
enfrentar por culpa del transito?

¢Ha sufrido un accidente de
transito mientras conducia?

. o Pérdida Nunca he sufrido (o)
Vias en mal estado 32% de tiempo 65,8% un accidente 53!8 %o
Falta de educacion vial 18,3% 0
Falta de conciencia y 16,5%  Pérdida de dinero 28,8%  vlounavez 31,3%
respe’to g las normas Estrés 8,8% Més de una vez pero 14,8%
de transito Temor de tener un 6,0% menos de cinco
Falta de accion de las 16,3% accidente ) ] 0
autoridades Problemas de salud 4,5% Decincoamas veces 0,3%
Fuente: Informe “Antidotos para la congestién y la inseguridad en el transito” EL COMERCIO

ALGRANO MAS DATOS

LLa sociedad civil ‘ JUAN CARLOS DEXTRE Unas 4.000 muertes al afio
. L ~ ] ESPECIALISTA son producto de accidentes

quiere aportar £ _ ' ENTRANSPORTE detransito en nuestro pais, in-

» ¢ De qué maneraapoyarian
las empresas privadas al futuro
organismo de transito?

Ellas se han comprometido a
poner dinero pararesolver los
problemas de transito. Lo nove-
doso es que lasociedad civil es-
tétaninteresadaenaportar.

» ¢ Quétanfactibleeslacrea-
ciéonde ese organismo?
Elque puede canalizarlos es-
fuerzos de todoslosinvolucra-
doseneltemadeltransitoesel

CNSV. Lo mejor seriarefundarlo
ydarle mas facultadesy recur-
s0s, al tiempo que mas respon-
sabilidades. Yo creo que una
decisiéonimportante para el fu-
turo deltransito estd en manos
de este gobierno.

» ¢ Cual es el principal proble-
ma del actual sistema?

Los municipios no tienen perso-
nal técnico paradetectar las fa-
llas. Y silas detectan, notienen
recursos pararepararlas.

cluidas las personas que falle-
cenhastaun mesdespuésde
ocurridos los siniestros.

Entre 16 mily 20 mil perso-
nasresultan heridas.

Los paises desarrollados
tienen hasta20 veces menos
muertes por accidentes de
transito, sefala el especialista
Juan Carlos Dextre.

El estudio planteareforzar
los procesos defiscalizaciony
sancién pararegular eltema.

Estado? AdrianRevilla, presiden-
tedel Consejo Nacional de Segu-
ridad Vial (CNSV), entidad que
dependedel Ministeriode Trans-

portesyComunicaciones (MTC),
consideraquesise creaunnuevo
organismo, este deberia centra-
lizary coordinarlasaccionesque

actualmente asumen, demanera
aislada, dispersaeineficiente di-
ferentesautoridades.

“El1 MTC tiene muchos otros

Lima es unaciudad con mul-
tiples colores e infinitas dife-
rencias sociales, en unreco-
rrido que va del aeropuerto
hasta La Molina. Esta podria
ser unatipicadescripcién de
unagran ciudad de América
Latina, conunaadenda: la
calidad degradante de sus
medios de transporte, con
busesy combis en estado
deplorable que intoxican los
pulmones.

Los medios de transpor-
teen Limafatiganaquienes
los ven por afueray a quie-
nestienen que usarlos. Pero
hayundiaenlasemanaenel
que este escenario cambia
parcialmente: el domingo,
cuando Limase convierte en
un espacio infinitamente mas
agradable, cuandotomaun
descanso.

Esedia, con menos unida-
desenlas calles, veo mejor
las flores de los parques, es-
cucho el canto del cuculi, de-
gustounrico helado de vaini-
lla sin que particulas negras
se posen sobre él, siento mis
pies cuando camino porlas
avenidas sin quelos claxo-
nes mevuelvanlocay puedo
respirar aire mas puro. Cada
domingo resurge laintensi-
dad de mis cinco sentidos. Si
ordenamos el transito, todos
los dias podrian ser como do-
mingos en unabella Lima.

@ DOCUMENTOS

Veaeldiagndsticoylas conclusio-
nesdelinforme sobretransitoen:

» www.elcomercio.com.pe

problemasde qué ocuparse, ylas
municipalidades provinciales y
distritales han demostrado que
no pueden con el transito. Por

mas que haya buena voluntad,
nada funciona sin un liderazgo
claro”, sefiala Revilla, quien no
dejadeserautocritico: “EICNSV
tampoco funciona sin poder. Sin
facultadesparanormarosancio-
nar, todoquedaenel papel”.

NUEVA VISION DEL PROBLEMA
“Lamayoria de estudios previos
y muchos especialistas consul-
tados tenian una idea equivoca
del origen de nuestro transito
cadtico. Le echaban la culpa a
lamigracion del campo ala ciu-
dad”, comenta Trivefo.

Elestudiorompeconesatradi-
cional respuesta antropoldgica,
puesse explica que el comporta-
miento cadtico estd en todos los
estratos socioculturales.

“Adelantar porelcarrilopues-
to o falsificar una placa son mas
bien reacciones racionales, las
mejores que encuentran los ciu-
dadanos frente a un sistema mal
disefiado”, dice.

Buena parte de la investiga-
cién esta dedicada a las causas
del problema: infraestructura
incoherente, normasobsoletasy
funciones mal entendidas. Esto
ultimo podria graficarse en una
escenacotidiana: unos2.500 po-
licias de transito que reemplazan
alossemaforosenlasprincipales
interseccionesviales.

“Estaesunapérdidaderecur-
soshumanos. Esto debe cambiar
yese cambio no puede asumirlo
soloel Estado”, afiade Revilla.

El estudio divide los proble-
mas de transito en dos campos:
congestion e inseguridad, cada
cual con sus respectivos proble-
masyposiblessoluciones.

Lasproyeccionessefialanque,
en un afio de aplicacién intensa
del proyecto, se podria reducir
en 20% el caos vehicular de Li-
ma, y en cinco afos los estanda-
resde calidad seigualarianalos
delprimer mundo.

Laevaluacion estd y también
la palabra empefiada, pues las
empresas se han comprometido
a apoyar técnica y econémica-
menteal Estadoenlacreaciénde
esa entidad que facilite la canali-
zaciéndelassoluciones. Esdecir,
sehanpuestofrentealtimén. Oja-
14 que la burocracia no le ponga
freno alnuevo empuje. ]

SEPAMAS

Algunas contradicciones del actual sistema de transito

ElMinisterio de Transportes

y Comunicacionestienela
facultad de suspender licencias
de conduciry hastainhabili-
tardeporvidaaunchoferque
haacumulado undetermina-
donumerodeinfracciones, sin
embargo lo hace minimamente
porgue no cuentaconunregis-
trodeinfractores, comoloorde-
nalaleydesdeel 2001.

SINREGISTRO DEMULTAS.

Cadamunicipioregulaco-

mo mejor puede sus sefales
detransito, causando confusion
enlosusuarios. “Ademasenau-
topistas comolaPanamericana
Surexisten sefiales que permiten
voltearen U, cuando esto deberia
estar prohibido. Es consecuencia
deldesconocimientoylafaltade
un control centralizado”, opina
Adrian Revilla, del CNSV.

CONFUSION POR SENALES.

Mas de2.500 policiastraba-

jancadamafanaenlasin-
tersecciones viales. Sufuncion
sehareducidoareemplazaralos
semaforos, peromuchas veces
secontradicenconlasluces que
proyectan. ParaLuis Trivefio, esta
esunapérdidaderecursoshu-
manos. “Aunque aveces no hay
otraformade que conductoresy
peatones obedezcan”, agrega.

POLICIAS Y SEMAFOROS.

GREMIO PROTESTO AYER ANTE MINISTERIO

Como mejorar el taxi nuestro de cada dia

Unos 200 taxistas abordode sus
vehiculos protestaronayer frente
al Ministerio de Transportes por
laexclusividad delasrevisiones
técnicasacargodelaempresaLi-
dercon, el elevado precio de los
combustibles y la retencion de
suslicencias de conducir.
Lamanifestacién generdcaos
vehicularenalgunasavenidas de
Brefiaydel CercadodeLima.
Elrepresentante delaFedera-
cién Nacional de Taxis y Colecti-
vos (Fentac), Joaquin Rosas, en-
tregd al MTC un memorial con
susquejasyadelantéquesinoes
recibido el préximo lunes por el
ministro Enrique Cornejosugre-

¢ Quién cambia estas actitudes?

Normas que incumplen los choferes de taxi

No cumple
Detener el vehiculo para 83%
recoger pasajeros solo
en paraderos oficiales
Mantenerse en el carril 100%

derecho (solo usar el izquierdo
cuando esta obligado a adelantar)

Utilizar la luz direccional 100%
No girar en doble fila 100%

ELDATO
No cumple Posicionde Lidercon
Utilizar el claxon solo en 75% | SegunLidercon,unos6.500

caso de emergencia y no
para apurar al resto de
vehiculos

No cerrar el paso a otros 100%
vehiculos, no realizar maniobras
temerarias y guardar una

distancia adecuada entre vehiculos

Fuente: Informe “Antidotos para la congestion y la inseguridad en el trénsito”
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taxis de Limasiguen circulan-
doy prestando servicio publi-
co pese ahaber desaprobado
las revisiones técnicas vehi-
culares. Laempresa cobra
US$19,04 por el examen de
vehiculos livianos.

mioirdaunahuelgaindefinida.

POSIBLES SOLUCIONES
Expertosenel temadetransporte

consideran que, mds que protes-

tas, el tema delos taxisdemanda

soluciones concretas yrapidas.
Parael presidente del Centro

de Investigacion y Asesoria de
Transporte Terrestre (Cidatt),
Juan Tapia, es necesario redu-
cirelnimerodeestasunidadesy

promover el transporte masivo,
lo que redundara en mejorar el
transito sin que sea necesario
ampliar callesy avenidas.

“Por ejemplo, un émnibus
con capacidad para 100 perso-
naspuedereemplazar a 83 taxis
yasireducir de formasignificati-
valacongestion”, indicd.

Tapia sefial6 que las autori-
dades deberian ofrecer politicas
explicitas paralaadquisicién de
esos buses, que cuestan, en pro-
medio, US$150 mil.

ParaLuis Quispe Candia, pre-
sidentedelaconsultoraentrans-
porte Luz Ambar, el problema
angulardelserviciode taxienLi-

maes que lamayoria de estos ve-
hiculos solamente cumplen con
inscribirse en una empresa de
transporte, sin ser controlados
posteriormente por esta.

“Es por eso que delincuentes
se hacen pasar por taxistas y el
usuario nunca sabra quién le es-
taprestandoesteservicio”,apun-
téelespecialista.

ParaQuispelamejorsolucién
pasa por distribuir mejor —y por
jurisdicciones—a estas unidades
méviles. El cree que asilos taxis-
tastendranmejoresingresoseco-
noémico ylos pasajeros recibirdn
unmejor servicio.

“No se trata de desaparecer
lostaxisdelanochealamafana,
sinode racionar con varios crite-
riossuservicio”, finalizo. |



